Begroingshindrende midlers
betydning for fremdrift av

fritidsbater
Av Bjgrn Iddeng

Bjgrn Iddeng er president i Kongelig Norsk Bétforbund

Fgrstlitt om KNBF. Forbundet ble stif-
tet 1 1911 og er i dag med vel 18 000
medlemmer en landsomfattende orga-
nisasjon av batfolk .Uten 4 bli sammen-
lignet med noen politiske ungdoms-
organisasjoners mater & beregne
medlemstall pd, kan vi med en viss rett
hevde at vi har ca 50 000 familiemed-
lemmer.Vi er dessuten den eneste or-
ganisasjon som har bt og samfunn som
vart primere arbeidsomrade.
Overskriften i programmet for dagen
er imidlertid noe pasé for oss fritids-
batbrukere idet forbud mot tinn-
organiske forbindelser allerede for flere
ar siden ble satt i kraft for oss. Noen
beklager det, spesielt bateiere med
alumineums-skrog, for hvem det ikke
finnes noe fullgodt alternativ. Dette
skyldes de andre forkommende
metallforbindelsers plasering i den kje-
miske spenningsrekken med store
korrosjonsproblemer til fglge for alu-
bater. Da antallet béter i alu. er svert
lite burde det veert mulig & fatt en unn-
tak for disse, inntil et brukbart alterna-
tiv er tilgjengelig. Jeg har som gutt veert
med pa tjzrebekking av trebéter, senere
maling med gammeldags rgd blymgje
via kobberbunnstoff og tinnforbind-
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elser. Hensikten er jo som vi vet 4 hin-
dre beroing og gket energiforbruk. En
som har forsgkt & ro en begrodd snekke
f eks i forbindelse med makrelldorging
vet hva det betyr. Snart er det vel bare i
forbindelse med idrettsutgvelse at &rer
blir anvendt og batene befinner seg da
irelativt korte perioder i vannet.

For motorbéter er drivstofforbruket
avhengig bl annet av friksjonen mel-
lom skrog og vann. En bétmotors opti-
male ytelse og laveste drivstofforbruk
forutsetter en glattest mulig vannbergrt
batflate. A studere skippernes innsats i
polering fgr start i offshorrace er over-
bevisende nok for & forsta betydningen.
Regattaseilere vil aldri starte i en kon-
kurranse med begrodd bat og tur-
seilerne vil miste fglingen med béten
dersom den endrer egenskaper gjennom
sesongen pga begroing.

Kort sagt bunnstoffer helt avgjgrende
for vad bruk av fritidsbéter av alle ka-
tegorier dersom de ma ligge i vann ogsa
nar de ikke er i aktiv bruk. At bunn-
stoffer bidrar til a redusere drivsoffor-
bruk med derav fglgende redusert ut-
slipp av klimagasser taler dessuten til
deres fordel. Men da Batforbundet
KNBF ogsé har som en av sine oppga-
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ver 4 bekjempe forurensing av sjg og
strender er vi opptatt av at bunnstoffer
utvikles med tanke nettopp pé dette.
Batfolk sivel i fritidssammenheng som
i handelsfliten var de f@rste som ropte
et varsko om forurensing av indre Os-
lofjord. Allerede i 1956, lenge fgr det
kom pé den politlske dagsorden, ble det
dannet et "Aksjonsutvalg mot Oslofjord-
ens forurensing" av Chr. Anker, Torvald
F.Klaveness, Leif Larstad og Willy H.
Johannesen. Na over 40 ar senere mé
det vel kunne konstateres at forholdene
er vesentlig forbedret takket vaere alles
bevisthet om at forurensingen matte
stoppes og at nyutviklet teknologi efter-
hvert har gjordt det mulig.

Arlig forbruk av harde og blgte bunn-
stoffer til fritidsbater i Norge antas i
fglge en produsent & vaere 80 000 liter,
mens en annen oppgir ca 200 000 1.
Tar vi med rubb og rake av fritidsbater
med propell som benytter bunnstoff
oppgar flaten til flaten ca 220 000.
Meget beskjedent forbruk i gjennom-
snitt pr bat med andre ord.

Siden dette forbruk av bunnstoff, i
hovedsak kobberforbindelser, eller
bunnstoff inneholdende fritt kobber,
som savidt vites ikke er definert som
giftig, er det vel i dag knapt nok et pro-
blem overhode. Men mye av var opp-
fatning om fritidsbatenes eventuelle
forurensing av miljgets alle sider er
basert pa synsing. Da ogsd medienes,
politikernes og ulike grupper tidvise
interesse for oss i hovedsak er basert
pé synsing, er vi i KNBF i ferd med &
etablere en prosjektgruppe som vil for-
berede en faglig gjennomgang av alle
sider ved batliv og batbruk som kan ten-
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kes & ha innflytelse pa natur og miljg.
Bunnstoff savel nar det befinner seg pa
bat i vann, som nér det fjernes ved bat-
opplag hgst eller var, og derfra enten
havner i grunnen eller spyles til sjgs,
vil bli grundig vurdert. Vi samarbeider
ogséd i denne sammenheng med vére
nordiske venner i Nordisk Bétrad.

I Danmark, hvor man er i ferd med &
forby bunnstoff inneholdene biocider,
med unntak for trebater og bater under
200 kg, er sékalt kobberbunnstoff ikke
nevnt.

I Sverige anses bunnstoff med
kobberforbindelser som giftige og er fra
i &r forbudt & bruke for fritidsbéter i
ferskvann og Qstersjgen.

Jeg ser ikke bort fra at eiere av alu-
bater er istand til & skaffe seg bunnstoff
som er definert som giftig dvs tinn-
forbindelser, ved f eks 4 alliere seg med
handelsflaten, marinen eller andre som
har mulighet og lov til & kjgpe det.

Noen fritidsbateiere vil muligens
ogsé forsgke a skaffe seg disse stoffer
som er s mye bedre, varer lenger pa
baten og er rimeligere i bruk. Dette er
etter min mening alikevel et helt mar-
ginalt problem og trenger ingen foran-
staltninger fra myndighetenes side.

Den samlende lengde av Norges
strandlinje svarer til en og en kvart
omkrets av jorden ved ekvator dvs ca
50 millioner meter, hvilket betyr at det
er ganske mye vann ogsa mellom fri-
tidsbatene vare. Sammenlignet med den
gvrige skipsfart representerer fritidsba-
tene en beskjeden forurensing fordi for-
bruket er lite og fordi de fleste batene
er pa vannet bare halve aret.

Men siden temaet var bunnstoff og
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begroing ma konklusjonen bli at vi ma
ha et godt bunnstoff for & holde
drivstofforbruket lavest mulig av hen-
syn sével til miljg som gkonomi

. Vimener at det til né ikke er pavist at
de produkter vi i hovedsak anvender er
giftige.

Pa arets "Sjgen for alle " ble det for-
resten presentert et helt nytt bunnstoff,
garantert giftfritt, som svenske Kjemi-
kalieinspeksjonen fastslo var best i et
forelgpig testprogramt. Karakteristik-
ken var: "meget lovende", og indikerer
at det finnes giftfrie alternativer. Ansva-
ret for produktutviklingen ligger imid-
lertid pa industrien, som sammen med

myndighetene mé skaffe oss forbrukere
produkter som er gode, uten & medfgre
skade pa miljg eller viktige dyrearter.
Fritidsbéteierne legger igjen over 6
milliarder kroner i forbruk langs kys-
ten hvert ar hvilket betyr ca 1,3 milli-
arder bare i moms. I tillegg full vei-
avgift pa bensinforbruk og hk-avgift pa
motorer. Det vil derfor vere ganske
uakseptabelt for oss a fa innfgrt en si-
kalt miljgavgift for fritidsbater, men
som tidligere deltar vi gjerne i hold-
ningsskapende virksombhet til beste for
oss selv og det miljget vi synes det er
best & bruke fritiden til, nemlig langs
verdens fineste Iyst for friluftsliv, i bat
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Milje- og Fluidteknikk A/S

Leveringsprogram

Prefabrikerte overlop
og utstyr til aviopsnettet.

noyaktig.

Nye Vakasvei 8C
N-1360 Nesbru

FluidSep, hoyt sideoverlap, tverroverlep,
virveloverlap, FluidBend, FluidSip, Fluid-
Screen, FluidGate, FluidVortex, FluidCon,
FluidVertic, FluidHose, FluidTurbo, Fluid-
Vortex-E, FluidFlap, FluidCasca, Fluid-
Swing, FluidSiot, FluidFiex, FluidFlush,
Heimstad-lokket, Profa-kummen. Vi skred-
dersyr for lokal tilpasning. Effektivt og

Ledende europeisk teknologi. Kontroil over
utslipp fra ledningsnettet.
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