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Vann spiller en fundamental rolle for
naturen og mennesket. Vann har avgjg-
rende funksjon i et moderne samfunn.
Vann har betydning for liv og livs-
kvalitet og er viktig som produksjons-
faktor. Det er en helt ngdvendig sam-
funnsmessig ressurs.

Var utnyttelse av vannet gker. Natur-
og miljgbevisstheten skjerper vére krav.
Rekreasjonsomfanget er gkende og her
spiller vann en stor rolle. Var viktigste
energikilde for el-produksjon vil fort-
satt vaere vannkraft.

Haldenvassdraget er et av de tre stgrre
vannsystemer i det sgndre gstlandsom-
radet. Den gvre del av vassdraget lig-
ger 7,5 km syd for Arnes ved Glomma,
og ved Femsjgens utlgp er vassdraget
1594 km?. De gverste vannene ligger
pé ca. 280 m o. havet. Rgdenessjgen
118 m, Aspern og Ara 105 m og Fem-
sjgen 79 m.

Elvene fra den gvre del av vassdra-
get samler seg ved Skulerud i Aurskog-
Hgland, og herfra til Femsjgens utlgp
bestar vassdraget av sammenhengende
sjger med korte elvestrekninger i mel-

VANN-4-97

lom. Denne strekningen pa 75 km er
utbygget med sluser - Haldenkanalen.

Vassdraget som ferdselsled er sikkert
den eldste form for utnyttelse. Vassdra-
get dannet det interne ferdselsnett i byg-
dene. De gamle kirkene ligger inntil
sjgene, og den naturlige kirkevei var
med bit om sommeren og over isen om
vinteren. Senere kom veiene. Det fgr-
ste man kan lese om ferdsel og bat-
trafikk i vassdraget er i Hakon Hékons-
sons saga. Her fortelles det om Knut
jarl som var ribbungenes hgvding. Han
trakk skip fra Iddefjorden opp i Mar-
ker og videre til Glomma.

@konomisk nytte av ferdselen ble det
ikke fgr Haldenkanalen kom i drift i
midten av 1800-tallet.

Flgtningen

Flgtningen er den fgrste virkelige gko-
nomiske utnyttelse av vassdraget. De
fgrste vannsagene ble bygget i Halden-
distriktet ved 1500-tallets begynnelse.
Man kan si at flgtningen fra denne tid
og helt frem til 1800-tallets slutt var en
direkte funksjon av sagbruksdriften. Da
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treforedlingsindustrien ble utbygget,
var flgtningen den eneste mulige
transportmate for tgmmeret.

Haldenvassdraget hadde gode natur-
lige forutsetninger for flgtning. Ned-
bgrsomradet er rikt pa sjger og vann
som ga tilstrekkelig med vann for 4 flgte
tgmmeret gjennom elvene. Ved utlgpet
var det vannfall store nok for anlegg av
sager, og Halden havn var godt egnet
for utskiping av trelast.

Nabodistriktene i Sverige har samme
karakter som Haldenvassdraget. Der
var det store tgmmerressurser som
sagbrukseierne i Halden tidlig s& nyt-
ten av 4 f4 andel i. Hver tgmmereier og
sagbrukseier métte selv sgrge for & fa
sitt tgmmer frem til sine sagbruk. De
hadde sine egne flgtere. Det var altsd
flere som flgtet samtidig og det ga spi-
ren til konkurranse mellom flgterne. Til
sine tider kunne det g4 hardt for seg for
4 komme fgrst gjennom elvestrek-
ningene.

Begynnelsen til en bedre ordning
kom omkring 1650, da generallgytnant
Jgrgen Bjelke ga ordre til at bgndene i
nzrheten av vassdraget skulle flgte
tgmmeret forbi sine land. Denne felles-
ordningen omfattet flgtningen gjennom
elvene. Det var ikke det man i moderne
tid kaller fellesflgtning Hver eiers tgm-
mer ble flgtet separat. Fordelen var al-
likevel stor ved at bgndene overtok
gjennomflgtningen pa de vanskeligste
stedene. Kapasiteten ble gket, og man
eliminerte ogsa konkurransen mellom
flgterne. Den stgrste betydningen 13 i
det faktum at tgmmereierne fikk forsts-
else for den fordel det var 4 samarbeide.

Samarbeidet mellom sagbrukseierne
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ble etablert gjennom Kemneriet som
var forlgperen til Haldenvassdragets
Flgtningsforening. Kemneriet var i
funksjon fra midten av 1700-tallet. De
administrerte flgtningen, bygget
flgtningdammer, lenser, flgtningerenner
m.v. og hadde kontakt med sentrale
myndigheter.

I Sverige var det restriksjoner p3 ut-
forsel av tgmmer, men det ble stadig
smuglet tgmmer over grensen. En av
arsakene var at norske tgmmerkjgpere
betalte bedre enn de svenske tgmmer-
kjgperne. En annen érsak var at det var
lovlig med transit gjennom Sverige av
norsk tgmmer. Det var lett 4 smugle inn
svenskkj@pt tgmmer i disse partiene.
Tgmmeret som ble flgtet gjennom Sve-
rige ble kjgrt over til Haldenvassdraget
ved Otteid. Tgmmeret ble kjgrt over
med hest, delvis kombinert med flgt-
ning over Skinnarbutjernet. Efter unio-
nen med Sverige i 1814 ble de forskjel-
lige restriksjoner mildnet og eksport-
forbudet pa tgmmer ble endelig fjernet
omkring 1825. Det ga stgtet til at
Otteidkanalen ble bygget. Sagbruks-
eierne i Halden s& nd muligheten til §
pke skuren med innkjgp av svensk tgm-
mer. For 4 klare dette métte de gke ka-
pasiteten pa overkjgringen ved Otteid.
De overlot bygging av Otteid kanal til
sin flgtningsinspektgr Engebret Soot
(1786 - 1859). De matte ogsa tilrette-
legge flgtningen i Sverige

Ved lov av 26. august 1854 ble det
bestemt at all sagskur skulle vare fri
fra 1. januar 1860. Samtidig kom det
en flgtningslov. Med bakgrunn i
flgtningsloven ble Haldenvassdragets
Flgtningsforening stiftet 16. april 1859.
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Qrje sluser - fra 1860

Denne forening overtok efter Kemn-
eriet, og den administrative lederen Chr.
Berg (1807 - 1895) ble flgtningsinspek-
tgr. Han hadde hatt sitt arbeide i vass-
draget fra 1848. Det var han som fikk i
oppdrag 4 tilrettelegge driften av Flgt-
ningsforeningen. Til & begynne med
gikk det pa den gamle méten. Det var
Igsflgtning 1 bommer over sjgene og
Igst i elvene. Tgmmeret til de forskjel-
lige eiere ble flgtet sammen. Skillingen
efter merker fant sted ved Ganergd i
Femsjgen. Etter skillingen ble tgmme-
ret lagt sammen i kubber med hvert
merke for seg og trukket over Femsjgen
med eker. Det ble brukt et enkelt spill,
og man holdt seg nerme land og var-
pet seg fra odde til odde.

11862 ble situasjonen endreti og med
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at Haldenkanalen ble apnet for trafikk.
Dette medfgrte en total omlegging av
flgtningen.

Engebret Soot (1786 - 1859) var
flgtningsinspektgr for Kemneriet. Han
bygget Otteid kanal som sto ferdig i
1827. Noe senere bygget han Soots ka-
nal som er Norges fgrste sluseanlegg.
Dette ble bygget for a overfgre tgmmer
fra Mangenvassdraget til Haldenvass-
draget. Tidligere ble tgmmeret som ble
flgtet i Mangenvassdraget kjgrt over til
Haldenvassdraget med hest. Kjgringen
fant sted om vinteren slik at tgmmeret
fra Mangenvassdragel fgrst kunne flg-
tes i Haldenvassdraget aret efter at det
var avvirket. For & bedre transport-
kapasiteten bygget Engebret Soot dette
sluseanlegget som var ferdig i 1849.

403



Anlegget ble overtatt av Saugbrugs-
foreningen i 1869 og det var i drift til
og med 1931.

Efter avsluttet arbeide med Soots ka-
nal fremmet Engebret Soot en plan for
kanaliseling av Haldenvassdraget fra
Bjgrkelangen til Tistedalen med sluser.
Aksjetegning ble satt igang og 1 1852
ble Haldenvassdragets Kanalselskap
stiftet. Anleggsarbeidene startet straks
i Stenselven mellom Aspern og Fem-
sjgen. De fgrste slusene ved Brekke var
ferdige i 1853 og ved Krappeto i 1856.
Disse slusene var bygget efter Engebret
Soots plan, og med samme byggemate
som han hadde benyttet ved bygging
av Soots kanal, nemlig murer av natur-
lig sten tettet med torv og innvendig
kledd med planker. Det viste seg snart
at anlegget var svakt bygget med uhel-
dige tekniske Igsninger. Slusene ble tatt
i bruk i 1857. Den videre kanalisering
av vassdraget ble planlagt av Kanal-
direktgren (NVE). Det endelige forslag
ble fremlagt 21. oktober 1853. Alle til-
latelser til byggingen og ngdvendig
oppdemning ble gitt efter denne planen.

Anleggene som Engebret Soot hadde
bygget ved Brekke og Krappeto var
som nevnt svakt bygget og under
varflommen i 1861 ble sluseanleggene
sa sterkt skadet at de ikke kunne bru-
kes. De matte bygges opp igjen fra
grunnen. Det tok lang tid fgr arbeidene
kom igang. Gjenoppbyggingen begynte
1 1873, ogi 1877 var anlegget ferdig.

Sluseanleggene ved Brje og Strgms-
foss var ferdige 1 1860,0g kanalleden
gjennom Skirfoss 1 1862. Flgtningen 1
vassdraget ble na omlagt. Det ble byg-
get nytt skillested ved Skulerud, og her
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ble tgmmeret kubblagt eller buntet,
holdt ut fra hverandre for hver tgmmer-
eier. Kubbene var tilpasset bredden pa
slusene.

Som en del av kanaliseringen var det
bestilt 2 dampbater til vassdraget. Saug-
brugsforeningen i Halden bygget D/S
"Thor" som var ferdig i 1861.
Sluseanleggene i Stenselven var gde-
lagt, men D/S "Thor" ble "sluset" opp
fra Femsjgen til Aspern gjennom de
gdelagte slusene ved hjelp av proviso-
riske dammer. Den ble satt i drift hgs-
ten 1861 som den fgrste dampbét pa
Haldenkanalen. Den andre dampbéten
var D/S "Engebret Soot" som var fer-
dig i 1862. Den ble ogsa "sluset" opp
fra Femsjgen til Aspern gjennom de
pdelagte slusene pa samme mate som
med D/S "Thor". D/S "Engebret Soot"
ble satt i drift i 1863.

Kubbene som ble laget var ca. 5,80
m brede og inntil 24 m lange. Tgmme-
ret ble lagt i 4-5 hgyder slik at de ble
ca. 1,50 m dyptgéende tilpasset sluse-
terskelens dybde. Kubbene ble slept
frem til slusestedene og sluset igjen-
nom. Nedenfor slusen ble kubbene lagt
sammen i lengderetningen og flgtet
gjennom elvestrekningene med eke og
et enkelt vindspill. Kubbene ble s lagt
inn i flatested i sjgen nedenfor slusen
hvor de i sin tur ble hentet av slepebat.
I elven ble det bygget lenser for a lette
flgtningen. Dette var den sakalte kanal-
flgtningen ved Skirfoss, @rje, Strgms-
foss, Skotsberg/Tordyvelen og Stensel-
ven. I prinsippet foregikk kanal-
flgtningen p4 samme maéte helt frem til
1982 da sammenhengende flgtning i
kanalen opphgrte. Nye hjelpemidler var
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imidlertid kommet 1 bruk, slik at den
manuelle innsatsen stadig ble redusert.

Selve kubbingen ble lagt om 1 1891/
92. Da ble den sakalte mosingen inn-
fgrt. Tgmmeret ble na lagt i lengden i
faste dokker tilpasset slusene. Tgmme-
ret ble lagt tettere, og mosene inneholdt
mere tgmmer. Det ble derfor en gket
transportmengde i vassdraget. Mos-
ingen ble senere mekanisert med damp-
drevne mosingsapparater.

Selve lgsflgtningen i vassdraget
ovenfor Skulerud og i sidevassdragene
nedenfor foregikk omtrent som fgr. Det
ble utfgrt utbedringer i vassdraget, og i
en del av fossene ble det bygget
flgtningsrenner. I Setten og Mjermen
ble slepingen av tgmmer overtatt av
dampbat i 1892. Senere ble forskjellige
typer av varpebater med dieselmotorer
tatt i bruk.

Utover i 1920-arene begynte tgmmer-
transporten med lastebiler. Dette fgrte
med seg at en del tverrelver ble lagt ned,
spesielt i Aurskog-Hglandsomradet. En
del tgmmeltransport ble overtatt av
Urskog-Hglandsbanen frem til Skule-
rud.

Utbygging av skogsbilveiene tok vir-
kelig fart efter 1945. Det brakte tgm-
merbilene langt inn i skogen og erstat-
tet de minste tverrelvene. De store
tgmmerveltene langs vassdragene for-
svant. Bilene transporterte tgmmeret
direkte til vassdraget og tippet lasset uti
vassdraget pa faste utislagsplasser.
Rundt billasset ble det lagt 2-3 wire-
stropper. Denne bunten var na en enhet
som kunne flgtes nesten helt frem til
forbruksstedet. Vintermottagelse av bil-
bunter begynte i 1961. Utislagsplassen
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ble holdt isfri med kompressor med
tineslanger og driftsvann fra kraftsta-
sjoner. Ubarket sagtgmmer ble flgtet i
bunter. Det var en naturlig overgang fra
manuell barking i skogen til maskinell
barking ved sagbruk. Overgang til flgt-
ning av ubarket massevirke fant sted i
1960-arene. Bakgrunnen var & skaffe
rastoff til tremassefabrikasjon som ba-
sis for magasinpapir. Dette medfgrte at
Igsflgtningen ovenfor Skulerud lense
ble nedtrappet, og lgsflgtningen opp-
hgrte heri 1971.

Efter 1978 ble ogsa flgtingen av
ubarket massevirke trappet ned, og
sammenhengende flgtning fra Skulerud
til Tistedal opphgrte i 1982

Haldenkanalen

og ferdselen.

Som nevnt tidligere ble sluseanleggene
i Stenselven gjenoppbygget 1873 -
1877. Kanalen var et stort fremskritt for
distriktene langs kanalen. Det ble re-
gelmessig rute pa kanalen. I 1879 kom
jernbanen til Tistedal og det ble kort vei
fra kanalens brygge til Tistedal stasjon.
Varetransporten pa kanalen gket. Flere
dampbater ble satt i drift.

I 1886 kom Wrje tresliperi i drift og
det ga gket transportmengde pa kana-
len. Tremassen ble fraktet med lektere
fra @rje til Tistedal og foregikk sa lenge
man klarte & holde kanalen apen. Skur-
last i lektere var ogsa en stor artikkel. I
1887 ble D/S "Turisten" satt i drift. Det
var et kombinert passasjer- og godsskip
med lasterom og kran for de tunge lgft.
D/S "Turisten" dekket det lokale behov,
men det varte ikke lenge fgr turister
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dukket opp. Det var rundreisemulighet
Oslo - Lillestrgm med tog, @yeren med
dampskip og hesteskyss fra Sand-
stangen til Skulerud. I 1898 ble Urskog-
Hglandsbanen fgrt frem til Skulerud.
Rundreisen ble lagt om til jernbanen.

11920-24 ble Brekke nye sluser byg-
get 1 forbindelse med utbygging av
vannfallet til elektrisk kraftproduksjon.

De nye slusene med 5 sluseporter og
4 sluser erstattet det gamle sluseanleg-
get fra 1877 med 11 sluseporter og 8
sluser. Nybyggingen ga kanalen store
fordeler, og ble til stor nytte for battra-
fikken og flgtingen.

I 1920-arene begynte rutebilene a
komme og de tok over mye av den lo-
kale trafikken som tidligere hadde gétt
pé kanalen. D/S "Turisten" ble solgt i
1924 til et nytt selskap som kun drev
baten i sommerméanedene - altsd ren
turisttrafikk med hovedvekten pa rund-
reisen Oslo-Halden-Haldenkanalen-
Skulerud-Sgrumsand-Oslo. D/S
"Turisten's siste driftsér var i 1963. En
ny turistbat ble satt i drift, men kun
mellom Tistedal og @rje.

Det arbeides med & utvide Halden-
kanalen med servicetilbud til forskjel-
lige trafikanter. Kanalene i Norge er {3,
men de er en viktig del av turisttilbudet.
Det er en ressurs det er verd & ta vare

pa.

Haldenvassdraget og
vannkraften

Det er merkelig at sagbrukseierne ikke
tidlig fant frem til & utjevne vannfgrin-
gen ved d regulere sjgene - altsa & lagre
1 den tiden det var meget vann for s& &
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bruke vannet i den vannfattige tiden.
Det var stort sett vassdragets naturlige
vannfgring som ble benyttet. S snart
det var tgrke eller langvarig frost métte
sagbrukene stanse pa grunn av vann-
mangel. Arbeidsforholdene ble ustabile.
Regnver var alles gnske - den gang mer
enn nd. En del reguleringer ble nok ut-
fgrt, men det var fgrst og fremst av hen-
syn til flgtningen. Femsjgen har veert
et gammelt reguleringsmagasin,og
reguleringsdammen her er av gammel
dato. Sannsynligvis er det vassdragets
eldste damsted.

Den fgrste stgrre reguleringen av
vassdraget ble gjennomfgrt av Halden-
vassdragets Kanalselskap i 1850 -
1878. Formalet var & sikre driften av
Haldenkanalen, men reguleringen kom
naturligvis ogsé sagbrukene til nytte.

Vannfalleiere i Tista slo seg sammen
i Tistas Brugseierforerening i 1893, og
de gjennomfgrte en del vassdrags-
reguleringer.

Efter bygging av Brekke kraftstasjon
ble det stiftet en ny Brukseierforening
1 1928 - den navaerende Halden-
vassdragets Brukseierforening. Den
omfatter alle vannfall fra Rgdenessjgen
til Iddefjorden. Strgmsfoss vannfall er
ikke medlem.

Vasssdraget har et gjennomsnittlig ar-
lig avlgp pa ca. 23 m3/sek = 725
mill.m3. Kraftstasjonene ved Lunds-
foss, Brje, Strgmsfoss, Brekke og Tis-
tedal gir ca. 120 mill. kWh i gjennom-
snitt. Skonningsfoss kraftstasjon er un-
der bygging og vil gi ca. 10 mill. kWh.
Totalt ca. 130 mill. k€Wh.

Haldenvassdraget er et lite vassdrag.
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Det har gjennom mange ar hatt stor
betydning for bygdene inntil vassdra-
get og for bysamfunnet Halden. Selv
om flgtningen er slutt vil vassdraget og
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Haldenkanalen veare et trekkplaster for
fritidsaktiviteter, og vassdragets kraft-
stasjoner vil fortsatt vaere energi-

produsenter.
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