Begrensning av oljeskade i praksis

Erfaringer fra tankskipet «Drupa»s grunnstetning under
innseilingen til Risavika i Sola ved Stavanger.
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Det er meget sjelden at man er
forberedt pa et uhell eller en ulykke,
det veere seg pa land eller sjo. Slik
forholdt det seg ogsd med hensyn
til oljevernberedskapen i Stavanger-
distriktet. Her stilte vi oss, som stod
for denne beredskapen, stadig det
sporsmal «er man forberdt og rustet
til & bekjempe et oljesol av betydning
innenfor den geografiske ramme som
var beredskapsplan omfatter». I be-
traktning av at Stavanger-distriktet,
scm i oljevernberedskaps sammen-
heng omfatter kommunene Stavan-
ger, Sola, Randaberg, Kvitsgy og
Rennesgy, i dag er den mest trafik-
kerte kyststrekning i vart land —
siden 1968 har det ikke veaert nevne-
verdig oljesgl i dette omradet. For-
rige store oljespl oppsto ved at et
lastet tankskip bereorte grunnen uten-
for Tananger, og ca. 3 000 tonn olje
lekket ut og spredde seg i distriktet.
Dette var for noen form for oljevern-
beredskap var kommet i stand og
derfor kunne olje uhemmet drive av-
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garde med strem og vind. Det tok
méneder for opprensningen var full-
fert og strandlinjene pa Kvitsoy,
Rennespoy og i Ryfylke, som det den-
gang gikk ut over, var rengjort for
oljesglet. Millionerstatninger ble den
gang utbetalt av forsikringsselskapet
som sto ansvarlig for den skaden
oljen forvoldte pa sjo og land.

Med forannevnte episode i frisk er-
indring, stilte man stadig dette spors-
mal til distriktets ansvarlige myndig-
heter gjennom det lokale oljevern-
utvalg:

«I vart distrikt har man &rlig ca.
25000 anlgp av skip med en ton-
nasje pa ca. 20000000 bruttotonn.
Daglig har man tankskip og andre
skip med store oljemengder ombord.
En grunnstetning eller en kollisjons-
ulykke vil i verste fall kunne utlgse
tusener av tonn med olje i vart sjo-
omride. Har man da noen mulig-
het til & bekjempe eller begrense en
eventuell katastrofe.»

Svaret var kort og greit NEI. Man
hadde ikke, til tross for store investe-
ringer i lenser, havnebat, tankbiler
med sugeutstyr, absorbsjonsmidler og
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kjemikalier, noe & stille opp mot et
storre oljesgl som kunne oppsta i
apent farvann, eller farvann med bgl-
ger over en meter. Det som man
savnet mest under analyseringen av
vart oljeberedskap var en skimmer
med kapasitet opp til 100 tonn i ti-
men. Ved & henvende seg til de for-
skjellige produsenter var det forgvrig
inngen som kunne fremskaffe dette
utstyr. Flere produsenter hadde for-
skjellige typer i produksjon og pa
lager, men kapasiteten 1& rundt 50
tonn i timen og sjogdende egenska-
per manglet. Med havnestyrets god-
kjennelse og med Stavanger for-
mannskaps tillatelse fikk Stavanger
havnevesen grent lys for innkjep av
en norskbygget skimmer. Denne
skulle da benyttes til havneformil og
samtidig stilles til disposisjon for
oljesol i Stavanger-omradet.

Skimmeren ble provekjort den 13.
februar d.&. sammen med endel av
det innkjopte lenseutstyret som
fulgte skimmeren. Skimmeren ble
etter demonstrasjonen plassert pa et
av havnevesenets apne kaiomrader
hvor det var tilgjengelig med kran
til sjosiden og trekkvogn til land-
siden.

Stavanger-distriktets oljevern-be-
redskap var med dette blitt betydelig
styrket, og samtlige som var med i
ledelsen folte seg betydelig beroliget
i tilfelle uhellet skulle vzre ute.

Ledelsens tenkepause ble imidlertid
av kort varighet. Allerede neste mor-
gen (lerdag den 14.) kl. 8.30 gikk
oljevernalarmen. T/S «Drupa» pa ca.
70 000 tonn dedvekt lastet med ca.
66 000 crude olje hadde grunnstett
utenfor Tananger underveis til Shell-
raffineriet i Risavika.
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Forste rapporten, som ble utsendt
fra skipet gjennom ombordvaerende
statslos, gikk ut pa at betydelig lek-
kasje var observert og at skipet av
den grunn maéatte fgres inn til raffine-
riet snarest for lossinng. Havne- og
losmyndighetene ble kontaktet over
telefonen og etter intern konferanse
og i samarbeid med Shellraffineriets
ledelse, fikk skipet tillatelse til &
fortsette fra: grunnstetningsomradet
til raffineriets kai. Innenfor raffi-
nerikaien 18 dessuten det utpekte
strandsettingsomrade, som i tilfelle
overhengende fare for a t skipet
skulle synke matte vurderes tatt i
bruk til landsetting av «Drupas. Poli-
tiets meldingssentral hadde i mellom-
tiden gitt beskjed til samtlige med-
lemmer av det lokale oljevernsbered-
skapsutvalg om snarest & mote opp
pa alarmsentralen. Etter kort tid
var oljevernsentralen bemannet og i
full operativ stand..

Statens  forurensningstilsyn og
Hovedstasjonen for oljevern i Norge
ble omgéende kontaktet og informert
om katastrofesituasjonen.

Ca. kl. 09.30 ble mottatt en kort
melding fra skipet om at det var pa
vei inn til Risavik og at oljelekka-
sjen syntes & ha avtatt. Sannsynlig-
vis ved at inn- og utvendig trykk var
kommet i balanse. Skipet hadde en
svak slagside og var gatt ned ca. 18
tommer med baugen siden grunn-
stotingen. Situasjonen syntes heldig-
vis & veere under kontroll. Utvalget
besluttet likevel at en hurtiggaende
lensebat med fullt lenseutstyr skulle
sendes til Risavika for & veere klar i
tilfelle ny lekkasje skulle oppsta. Det
ble videre besluttet at det nyinn-
kjopte skimmerfartoyet skulle sen-
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des over land til Tananger med Fal-
kens trekkvogn.

Alle beslutninger og disposisjoner
ble meldt videre til Statens forurens-
ningstilsyn og til ledelsen for Shell-
raffineriet.

Ca. kl. 10.00 ble det bestemt at
undertegnede skulle fungere som
skadestedsleder og sammen med kom-
muneingenigren i Sola forsgke & fa
en oversikt over oljeutslippets om-
fang. Skipet var da forteyet og ube-
tydelige mengder olje sivet ut fra de
skadede bunnseksjoner.

Politiet bemannet fortsatt sentra-
len i Stavanger etter at de gvrige
medlemmer av utvalget reiste til
Risavika for & veere behjelpelig med
eventuelle oppgaver pa skadestedet.
Da omfanget av bunnskadene pa T/S
«Drupay ble offentliggjort, visste det
seg at disse var si& omfattende at
skipet ikke hadde muligheter til & bli
losset pad normal méate. En aldri s&
liten wubalanse i trykk og oppdrift
kunne fa skipet til & synke ved Kkai.

Utsetting av oljelenser rundt ski-
pet hadde blitt satt i gang straks
etter skipet var brakt til kai. N& ble
det besluttet at tre sett med lenser
skulle omkranse skipet, slik at even-
tuell olje som den forste lensen ikke
maktet & holde i sjakk, skulle inn-
ringes av neste lense osv. I alt ble
det utlagt ca. 2 000 meter lenser som
deretter ble forankret for & tale vind
og strompresset i farvannet.

Veret var bra helt fra grunn-
stotingsoyeblikket med flau vind og
god sikt.

Losskoyten i Tananger ble stilt til
disposisjon for kommuneingenigren
i Sola som sammen med batmann-
skapet dro ut til grunnstetningsste-
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det for & fa en oversikt over oljesglet.
Skgyten returnerte ca. kl. 10.30 og
rapporterte om store oljeflak i drift
mellom Sgrskott og Roth. Boglge-
hoyden var ca. 1,5 meter og strem
og vind satte oljeflakene i SV-lig ret-
ning. Oljetykkelsen var betydelig i
enkelte omrader. Det ble da beslut-
tet, etter et internt mote mellom le-
delsen og Shell-raffineriet og olje-
vernutvalget at raffineriets ledelse
skulle ta hdnd om lossingen av skipet
og den olje som eventuelt lekket ut
fra. de skadede oljetanker. Oljevern-
utvalgets medlemmer skulle siledes
frigis til oppgaver til sjos for der &
bekjempe oljen som var i drift. Un-
dertegnede rekvirerte taubaten «Buk-
ken» som allerede hadde veert med
8 assistere T/S «Drupay til kai. T/S
«Bukken» hadde 9 000 liter BP 1100
x dispergeringsmiddel ombord.

Da. bglgehgyden i havet var rap-
portert til ca. 134 meter fant man det
nyttelgst & ta havnevesenets skimmer
med ut i 4pent farvann. Denne ble
derfor sjosatt fra kai og stilt til dis-
posisjon for Raffineriets ledelse i be-
mannet stand.

Det var et trist syn som motte oss
som gikk ut med T/B <«Bukken».
Klokken var da blitt ca. 11.00 og
oljen hadde allerede spredt seg over
store omréader. Strgm og vind satte
oljen i VSV-retning og etter en tids
observering kom man fram til at
fugleveeret Kjor, som bestdr av flere
store gyer, ville bli berort. I enkelte
omrider hadde oljelaget en tykkelse
pd 10—20 cm, andre omrader flgt
oljen som en tynn film p& sjesen. Man
konstaterte at hadde man hatt en
sjogédende skimmer kunne store
kvanta olje blitt fjernet fra sjoover-

235



flaten under de eksisterende vaerfor-
hold.

géende lenser ville pa dette tidspunkt,
vert nyttelost
oljen hadde spredt seg var for om-
fattende. Man kunne tydelig se at
oljen hadde sluppet ut med visse mel-
lomrom fra tankskipet. Forst en be-
tydelig utslipp under selve grunn-
stotingen — et opphold — og der-
etter moderat lekkasje og s et kraf-
tig: utslipp igjen for deretter & kom-
me i balanse med innvendig og ut-
vendig trykk i de lekke tanker.

Etter ca. 3 timers patruljering i
omridet kom man til den konklusjon
at mellom 500 og 2 000 tonn olje var
i drift. Man forutsd at stersteparten
ville, med eksisterende strem- og
vindretning, fortsette til sjos. Det ble
besluttet 4 forspke & beskytte fugle-
oyene Kjor for den oljestrom som
satte inn med 1—2 knops fart. Kje-
mikalieanlegget ble gjort klar og ca.

6 000 liter dispergeringsmidler ble
pumpet over oljefeltet.
Midlene var effektive og oljen

lgste seg opp og kun en melkelig-
nende veeske flot pa overflaten. Hvor
oljelaget var tykt, matte man g4 over
flere ganger for & fa lest opp oljen.

Til tross for iherdig forsgk med
kjemikalier maktet en ikke & holde
oljestremmen borte fra de nevnte
fugleoyer. Da merket satte inn, var
fortsatt olje i drift mot gyene, men
utvilsomt ble store mengder opplest
for den kom i bergring med de ytter-
ste holmer. Under hele sjsoppholdet
hadde man veert i kontakt med ledel-
sen pd raffineriet, og dessuten fatt
ut utstyr til Kjer med en 22 knops
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beredskapsbat for & forspke &4 renske

t-, opp i strandsteinene.
Innringningen av oljen med hav-

1

Da T/B «Bukken» kom inn til Tan-

anger i 17-00-tiden, ble man anmodet

omradene hvor ’

om & metes ombord i T/S «Drupa»
i attentiden samme kveld for & av-
holde krisemgte. Mogtet gikk i kort-
het ut p& at lossingen ikke kunne
fortsette p4 denne méate — da ville
skipet synke ved kai. Trykkluft
matte tilferes tankene for & fa skipet
til &4 flyte pd press-luftputer, nar olje
ble skiftet ut med vann. Alternativet
var & strandsette skipet med de farer
for skader som da ville oppstad. Det
ble enstemmig besluttet & forseke
med eksperthjelp fra Holland til & ut-
fore lossingen av skipet etter forst-
nevnte metode.

Under lossingen og trimforandrin-
gen lekket 3—400 tonn olje ut i det
innringede havnebasseng. S&a og si
hver liter ble lenset inn og skimmet
opp av havnevesenets spesialbat som
besto proven med glans. I ni degn
varte lossingen og mannskapene og
skimmeren var i arbeid dag og natt
i denne tiden — 12 timer pa og 12
timer fri. Raffineriets funksjonerer
og mannskaper gjorde ogsd en
kjempeinnsats og takket vaere godt
samarbeid mellom alle bergrte par-
ter pa land- og sjosiden fikk opera-
sjonen et lykkelig utfall nar det
gjaldt lossingen og opprenskingen
innenfor raffineriomradet. Ikke en
berettiget klage kom til uttrykk med
hensyn til oljesel i Risavika eller
Sola havneomrade i sin helhet.

Men hva skjedde si pa sjesiden?
Her var dessverre ikke forholdene
like rosverdige. Ukontrollert drev
oljen omkring og spredde seg over
holmer og skjer i mils omkrets. Det
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ene tapre forsgk etter det andre pa &
avstenge bukter og viker hvor oljen
hadde drevet i land — mislyktes og
oljen drev videre. Marinen og offent-
lige etater stilte folk til disposisjon
-— men lite kunne gjores. Oyene
Roth, Kjor og Haastein samt en be-
grenset del av Kvitsgy ble tilgriset
med olje i forste omgang, men dette
var bare en begynnelse. Et storre
oljeflak som sannsynligvis i forste
omgang hadde drevet til sjos, endret
kurs da vind og strem satte i No-lig
retning. Store deler av Karmgys syd-
og vestside samt oygruppen Fegy,
Urter og Reveaer ble kraftig berort.
Helt nordover til Bergensdistriktet
satte oljen spor etter seg i havner,
bukter og viker med de ulemper som
folger i oljens fotspor for mennesker,
dyr og planteliv.

Et storstilt opprenskningsarbeid
ble satt i gang for & gjere rent i
strandsteinene fra Jeeren til og med
Bergensdistriktet. Heldigvis var det
bare den ytre kyst-sone som denne
gangen var berort, fjordene i Ry-
fylke, Karmsundet og Sunnhordland
unnslapp katastrofen. Likevel tok det
tre maneder med store mannskaps-
styrker og maskinelt utstyr & fa ren-
gjort etter oljeutslippet. Og heldig-
vis dennne gangen var det et an-
erkjent selskap som sto bak uhellet
— Shell International. Selskapets
assurandgrer garanterte 12 millioner
norske kroner for de skader som var
oppstatt. I dag regner en med at 10
millioner vil bli utbetalt i arbeids-
hjelp og skadeerstatninger i nevnte
forbindelse. Det er tvilsomt om den
norske stat ville garantert for et lik-
nende belep i tilfelle et uidentifisert
oljeslipp kom drivende inn mot
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‘norske kysten —

og hva ville s&
hendt om ingen ansvarshavende eller
skadevolder hadde statt bak et lik-
nende oljesgl. Hva kunne si veert
gjort bedre i den gitte situasjon?
Kunne oljevernutvalget med det eksi-
sterende beredskapsutstyr til dispo-
sisjon, avverget eller begrenset om-
fanget av oljesglet? Dette sporsmaél
er stilt og besvart mange ganger, og
heldigvis hver gang med samme ut-
fall. Nei, det var ikke mulig & be-
grense omfanget nar feorst oljen var
kommet pa drift — man manglet en
sjogédende skimmer med innebygde
tanker — og det mangler vart di-
strikt fremdeles. Havner og lukkede
farvann kan beherskes med eksiste-
rende utstyr, men skal en ta kampen
opp med et oljesgl av betydning i
apent farvann ma et sjegdende far-
toy sta til disposisjon straks uhellet
er ute. Sprer oljen seg over store
omrader er den vanskelig & fi suget
opp. Det som ikke ble gjort og som
i fremtiden ma gjores under et even-
tuelt oljeuhell, er & rekvirere helikop-
ter omgéende. Fra luften kan man
kartlegge oljens omfang og drift
langt bedre enn fra et fartey.

Til slutt vil jeg ogsa nevne et vik-
tig moment i oljevernberedskapen, og
det er & forsgke med alle midler &
forebygge at tankskip til og fra vare
raffinerihavner grunnstgter eller kol-
liderer. Dette kan i forste rekke gjo-
res ved en effektiv radarovervaking
av skipenes posisjon og kurs i far-
vannet, kombinert med radiokontakt
mellom operateren pa land og ledel-
sen ombord. Med andre ord etter
samme system som flytrafikken ledes
til og fra vare flyplasser i dag.
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